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1. Baggrund

En forligskreds p& Christiansborg har i fordret 2020 givet
Passagerpulsen den opgave at oprette passagerrad i alle landets
regioner. Det blev vifeerdige med for sommerferien 2021. Derudover
har vifiet til opgave at arrangere fem konferencer om aret - én for
hver region. Det er ikke nermere defineret, hvordan disse konferencer
skal udformes, sa for 2021 — op til kommunal- ogregionsradsvalget —
blev det besluttet, at konferencerne skulle vere paneldebatter om
passagerforhold iden kollektive trafik.

Vores arbejde i passagerrddene er en made pa at f4 passagerernes
stemme mere direkte og systematisk ind i udviklingen af den
kollektive transport i regionen. For forbrugerne af den kollektive
transport har den unikke viden om, hvad der fungerer — ogikke
fungerer — nar vikerer ibus, tog, med letbanen og med metro. Det vil
dermed ikke kun gavne passagererne, hvis de bliver mere inddraget
undervejs. Det vil ogsd gavne dem, der udbyder transporten, og det vil
gavne den gronne omstilling og samfundsgkonomien samt bidrage til
lgsningen af traengslen pé vejene, hvis vikan fi flere borgere flyttet fra
biler til kollektiv transport.

1.1 Formalet med paneldebatterne

Formaélet med paneldebatterne er at sette spot pa, hvad man politisk
kan og vil gore for at udvikle og fremme den kollektive transport lokalt
og regionalt. Paneldebatterne har givet mulighed for at fa de politiske
kandidaters bud p4, hvordan de forestiller sig, at vikan gore den
kollektive transport mere attraktiv og naturlig for flere at velge til.
Publikum kunne gennem deres bidrag og spergsmal hjalpe politikerne
i panelet med at blive klogere pé, hvilke udfordringer ogbehov, de
mener, der skal tages hensyn til.

Selvom samfundet er &bnet op efter corona-nedlukningen, er der
fortsat betydeligt feerre, som igen bruger busser, tog, metro og letbane.
Og allerede inden pandemien kunne vise, at flere passagerer i mange
dele af Danmark fravalgte kollektiv transport. Trafikselskaberne,
regionerne, kommunerne og politikerne laegger stor veaegt pa at vinde
passagererne tilbage. Paneldebatterne gav mulighed for, at passagerer
og andre interesserede kunne byde ind i den debat.

1.2 Hvem blev inviteret og hvordan

Alle etablerede partier blev inviteret til debatterne. Lokallister blev
ikke inviteret ud fra en betragtning om ikke at ende med flere end 10-
12 deltagere i paneldebatten. I en regional sammenhang vil der
potentielt veere mange lokallister.

De politiske kandidater blev inviteret gennem kredsbestyrelser,
sekretariater og lokalformend for sommerferien. Der var fra starten
stor interesse omkring arrangementet fra kandidaternes side.

1.3 Kommunikation om begivenheden

Kommunikationsindsatsen for at skabe opmarksomhed om
paneldebatten om kollektiv transport i Region Sjelland har bestéet af
to elementer:

1. En Facebook-begivenhed, som ogsé blev brugt som annonce
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2. Udsendelse af pressemeddelelse og telefonisk opfelgning hos
lokale og regionale nyhedsmedier

Facebook-event

Facebook-begivenheden! fik ialt 253 svar — 38 har trykket "Deltager”,
mens 215 personer har veret interesserede.

For at begivenheden kunne né ud til den relevante méalgruppe og ikke
blot dem, der allerede fulgte Passagerpulsen hos Forbrugerradet
Taenk, har vibetalt for at f& begivenheden vist til mélgruppen:
Personer, der bori Region Sjalland, oger over18 ar.

Annoncen er niet ud til 25.248 personer, og 147 af de 253 svar pa
begivenheden kommer fra annoncen.

Annoncen har derudover faet 126 reaktioner, 43 kommentarer og 32
delinger.

Pressemeddelelse

Passagerpulsen hyrede et kommunikationsbureau til at sta for at udarbejde
ogudsende pressemeddelelse samt folge telefonisk op hos de storre medier i
regionen.

Pressemeddelelsen indeholdt nye, regionale tal fra Passagerpulsens
undersogelse, citater fra Forbrugerrddet Tenks formand samt to
kandidater til valget og praktiske informationer om valgdebatten.

Indsatsen resulterede i 3 forskellige salgs omtaler. Den forste omtale
vari Dit Sorg den 18. september. Den anden form for omtale var en
artikel hos Sjzllandske Nyheder med overskriften "Sjellendere kan
godt lide bus ogtog — men bruger dem ikke”. Artiklen blev bragt den
23. september pa tryk og online samt ilokalaviserne ’Sjallandske —
Neastved, Faxe, Vordingborg’, ’Sjellandske — Slagelse, Sorg,
Kalundborg’, NordVestNyt (Holbak), NordVestNyt (Kalundborg),
Dagbladet Ringsted, Dagbladet Roskilde og Dagbladet Kage. Endelig
skrev Sjellandske Nyheder ogsd en webnyhed om arrangementet med
overskriften ”Bla kandidater lune pa gratis busser.” Artiklen blev
udgivet den 29. september, dagen efter debatten fandt sted.

1.4 Materiale

Forud for debatten modtog alle paneldeltagerne, passagerriadene og
folgegrupperne tal fra Passagerpulsens seneste befolknings-
undersagelse om kollektiv transport i regionen.

Ligeledes havde Passagerpulsen udarbejdet en folder til publikum med
de nye tal fra befolkningsundersggelsen, en quiz og en praesentation af
Passagerpulsen og passagerriddene. Folderen blev uddelt til publikum
umiddelbart for debatten.

1.5 Samarbejder

Passagerpulsen indgik et samarbejde med regioner, trafikselskaber og
studenterforeninger om lokaler, datoer, forplejning mv.

Passagerpulsen medbragte vandflasker med Passagerpulsens logo.
Passagerpulsen skaffede eksterne moderatorer til alle debatterne:

Journalist Seren Wormslev blev engageret til paneldebatterne i Region
Nordjylland og Region Midtjylland.

Journalist Rie Helmer blev engageret til paneldebatterne i Region

thttps://www.facebook.com/events/2674234696214864
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Hovedstaden, Region Sjzlland og Region Syddanmark, men matte
melde fra til paneldebatten iRegion Sjxlland. I stedet overtog
journalist Mette Walsted Vestergaard.

1.6 Spgrgsmal under paneldebatterne

De passagerridd, som néede at atholde ordinare mgder inden
paneldebatten, fik mulighed for at formulere et spergsmal til
politikerne. Det gjaldt for Passagerrddet i Region Sjelland. Ligeledes
fik folgegruppen mulighed for at stille et spgrgsmaél. Desuden kom der
sporgsmal fra salen.

Alle sporgsmal blev afleveret skriftligt. Intentionen med de skriftlige
sporgsmal var dels at sikre at fa alle sporgsmal med tilbage som input
til afrapporteringen, uanset om moderator ndede omkring dem. Den
anden intention var at gkonomisere med taletiden, idet skriftlige
spergsmal ofte er kortere og mere konkrete og derfor en fordel med sa
mange paneldeltagere, der gerne alle skulle til orde i den korte debat.

1.7 Format

Paneldeltagerne var pa forhdnd blevet orienteret om, at de hver fik ca.
12 minutter til at sige noget indledende ud fra falgende spgrgsmal
defineret af Passagerpulsen:

1. Hvorfor er den kollektive transport vigtig?

2. Hvad ser du og dit parti som den sterste udfordring i den
kollektive transport i regionen?

3. Hvad vil du og dit parti gore for at udvikle den kollektive
transport, s der kommer bedre sammenhaeng og skabes mere
lyst hos borgerne til at benytte den?

Moderator var instrueret i at bede om korte, pracise svar, styre tiden
skarpt og fordele taletiden mellem kandidaterne med hgjst 2-3
hander for hvert spargsmal. Publikum blev fra starten gjort
opméerksom pi, at man sandsynligvis ikke ville komme omkring alle
spergsmal.
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2. Fakta om paneldebatterne

Paneldebatten i Region Sjalland blev afholdt pa RUC tirsdag den 28.
september, klokken 19.00 — 21.00.Journalist Rie Helmer var

moderator for paneldebatten.

[

erradet

Forbrug

passagerptl

Ud af 12 inviterede partier var 11 partier reprasenteret. Nedenfor ses
en oversigt over, hvilke politikere der deltog:

Navn T

' Peter Kjar Hansen
Niels Mgller
Allan Tirsgaard
Finn Andersen
Felex Birger Pedersen
Nichlas Nymann
Knud Damgaard
Mette Valentin Pedersen
Anne Birgitte Mgller Ronex
Evan Lynnerup Olesen
Thomas Vesth

Alternativet
Enhedslisten
Konservative
Kristendemokraterne
Socialdemokratiet
Dansk Folkeparti
Liberal Alliance
SF

Radikale Venstre
Venstre

Nye Borgerlige

Fremmgdet blandt publikum estimeres til at vere omkring 4o0.

Foruden den folder, som Passagerpulsen medbragte med data fra
befolkningsunderso gelsen, havde politikerne mulighed for selv at

medbringe materiale til uddeling.

Endvidere var der efter debatten

mulighed for politikerne at blive p4 DTU og have en dialog med

borgerne.

Inden debatten havde Passagerpulsen taget de corona-forholdsregler,
der pé davearende tidspunkt var del af de statslige retningslinjer.
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Test din viden

1. Hvilken model for kereplanerne vil
passagererne i Region Sjeiland helst
have?

A Kareplaner med kort tid 6 at skifte, og
dermed kertere samlet refaetid, men ster-
re rigikn for ikke at nd en forhindelse

B Kareplaner med lengere tid til at skifte,
og dermed mindre risiko for ikke 3t nd en
videre forhindelse, men til gengmld Lenge:

e mjsetid.

2. Hvilken forbedring of den kollek-
tive transport er der flest, som peger
pé i Region Sjmlland?®

A Fmrre forsinkelser

B Kortere i

C Tilgmngeligheden ph togeationer

D Lavere hilletpeiser

3 Hvilket nf disse to muligheder, vil pas-
sngererne i Region Sjelland helst?
A Detersomudgangspuenkt mufigt at tage
sin cykel med i tog eller bus.
B Der skabes bedre muilighed for at bruge en
dele- lejerykel ved staticmer eller knixde-
punkter

A

q.l-lvilnulﬁlgummmnﬂ-
d ved deres

A Information om naste afgang
B Ventetiden

. Parkeringsforholdene for cykler
. Tryghed

Fenad svcarens nucdorst § husjre hjsmas inde § flderen.

Hivad lirver Passagerpulsen has
Forbrugerridet Tenk?

og fak-

Hvordan kan dun vere med?

'
O é: VALGDEEBAT
(,:‘,( En styrket

kollektiv transport
i Region Sjzelland

Del din holdning og dine oplevelser med os

@nskes du st vaere med 8l at forbedre forhaldene far
passagererne | bus, tog og metro? Tilmedd dig passa-
gemanclet og vrr med | Passagerpulsens indersage

ser.

GA IND PA
PASSAGERFULSEN. TAENK DM/PASS AGERPANEL

Folg os pé Facebook og deltag | debatten

P seneste nyt om dine rettigheder 6 din mjse med
buzs g tog of tips til at vrlge den rigtige billet.
Vier med og deltag i debatten om en bedre kollektiv
transpart.

FACEBOOK COMPASSAGERPULSEN

Passagerernes stemme
i den kollektive transport

Fivad er et Passagerrid? Hyad mener passagererne | Region
Sjadland om den kollektive transport?

tﬁlmud:ﬂ:m)dmhﬂrllmmnfpml_\"lﬂ
in del af Forbnagerridet Tenk og kemper for en
knlleksiv transport, vi alle kan stole pd, o far mere
Klima- o miljovenlig mokilitet.

Kamkeet arbejder vi Blandt andst fr averseuedige bil-
letter og priser, fierre forsinkelser, ged information,
bedre tilgengelighed, stwrkere passagermetigheder
o bedre il tvers af

i indsarnler viden cen passagerernes packer o be-
Bow wed at:

« lavemdersagelser.

«  have Inbende dialog med pendlerrepresen-
tanter 0f interesseoTgamizatiocner om deres
oplevelse | bus o tog.

+ ghi dialog med passagererne og seate den kol-
Tektive transport i dehat p sociale medier.

thlmnlnfwmwknghn)dmlngnﬂim-

har oprettet d i alle lan-
dets fem regioner. Formilet med Passagerridene
#r at styrke passagerernes stemme 1 den kallektive
transport yderligere.

Passagerernes behov og input skal viere central | nd-
viklingen af den kollektive transpart, for passagerer-
ne wed, bvad der fungeres og ikke Singerer, og hvad
der med forde] kan wdvikles.

Emneme, der droftes i ot Passagerrhd, Bliver udvalgt
i et samarbejde mellem Fastagerridet og Facsager-
varre:

= Hvordan fir vi flere unge mennesker til at vel-
e den kellektive trafik 57

- Hwvordan skaber vi bedre tilgmngelighed for

shrbare gry

Hmd:hlderriliualskl!bednm-

heeng mellem den kollekfive trafik og andre

transpormmidler?

mmagpummwmkmmm

Wi giver passagererne en stemme | den ofentlige de-

det § Region Sjrdland bestr 19 medlem-
mer, som representerer mange forskellige typer af
Birugere. EAdsmedemmemne er valgt for 2 ir af gan-
gen

AT ot taet samar-

bat. For ekeermpel [ 4, vi bar g
rettet, | hacingzsvar o Bgnende_ Via Fochrugerrhdet
Taenk e vi reprmsentant i Ankenavnet for bus, tog
o metro.

Las mere ph: passagespulsen taenk dk fomecs

Ireylg Mﬂmﬂnlﬂemmkng[w Sl

Lies mese pd: passagerpulsen taenk.dkj passgerrid

e —

Passagerpulsens folder, som blev uddelt til paneldebatten.

Side 7



3. Afrapportering og resultaterfra
paneldebatterne

Ilgbet af paneldebatten blev flere emner diskuteret. Efter en
gennemgang af debatten har vilokaliseret fem gennemgiende temaer;
1) Kollektiv transports rolle i regionen, 2) Tilgengelighed i
tyndtbefolkede omrader 3) Udfordringer, 4) Fremtidens kollektive
transport og 5) Organisering og ansvarsfordeling.

Temaerne er udarbejdet med udgangspunkt i publikums spgrgsmal,
politikernes svar samt politikernes egne abningstaler og baseret pa
Passagerpulsens notater fra debatten. Spgrgsmalene fra publikum er
vedlagt afrapporteringen som bilag. Temaerne kan ses som et udtryk
for, hvilke aspekter i den kollektive transport bliver anset som centrale
blandt regionens politikere og publikum. Diskussionen herunder af
hvert tema vil blive understottet af relevant viden fra Passagerpulsens
befolkningsundersg gelse.

3.1 Tema 1: Kollektiv transports rolle i regionen

Farste tema handlede om, hvilken rolle den kollektive transport skal
spille iregionen, og hvem den skal betjene. Under debatten blev den
kollektive transport beskrevet som en samfundsmessig kerneopgave,
der er med til at skabe sammenhangskraft, mobilitet, mindske social
ulighed samt skabe mulighed for at nd klimamalene. De mange
pendlere i Region Sjelland blev ligeledes fremhaevet som et argument
for, hvorfor kollektiv transport er vigtig for regionen.

Paneldeltagerne naevnte, at den kollektive transport serligt skal
betjene visse grupper: Unge pd uddannelsesinstitutionerne, de aldre
pa sygehusene, de, der pendler pa arbejde og personer, der enten ikke
har en bil eller et korekort. Samtidig blev det ogsa fremhavet, at
adgang til kollektiv transport har stor betydning for bade
virksomheders erhvervsstrategier og for, hvor privatpersoner bosatter
sig. Hertil nevnte en enkelt paneldeltager, at en bredt deekkende
kollektiv transport vil gare yderomraderne mere attraktive for sarligt
unge og bernefamilier. Enkelte af paneldeltagerne navnte, at det ikke
skal handle om en nedprioritering af privatbilismen. Modsat mente
andre paneldeltagere, at den kollektive transport netop skal vere et
realistisk alternativ til bilen, s& mengden af privatbiler ikke stiger
voldsomt i fremtiden.

Flere af paneldeltagerne pointerede, at den kollektive transport skal
vere til for forbrugerne, og at det derfor er vigtigt at inddrage dem i
beslutningsprocesser. Der var bred enighed ipanelet om, at et gget
fokus pa borgerinddragelse skal vaere med til at finde lgsninger til
konkrete behov og pd den made tiltrekke flere brugere. Et konkret
forslag fra en af paneldeltagerne var at lave en pendleranalyse.

3.2 Tema 2: Tilgeengelighed i tyndtbefolkede omrader

Ilgbet af debatten fyldte sporgsmalet om, hvorvidt kollektiv transport
skal veere bredt tilgaengeligt — ogsa i regionens tyndtbefolkede
omréder. Der var generel enighed om, at regionens geografi gjorde, at
den kollektive transport ikke kan dakke alle omrader lige godt. Dog
var der stor uenighed om, hvorvidt en bredere daekkende
tilgaengelighed skulle prioriteres.

Flere paneldeltagere nevnte, at de gnskede at stgtte op om en
udbygning af den kollektive transports rekkevidde. En enkelt navnte,
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at ”det er praktisk talt umuligt” at benytte kollektive transportformer,
hvis man bor i udkantsomrader. Hertil blev det fremhavet, at den
brede tilgengelighed er en samfundsopgave. Med hensyn til at lgse
problematikkerne naevnte et par af paneldeltagerne, at deter
negdvendigt at teenke iandre baner end de konventionelle
transportformer. Modsat navnte en enkelt dog, at der er et konkret
behov for flere lokalbaner. Et par af paneldeltagerne var skeptiske
overfor en udvidelse af den kollektive transport i regionens
tyndtbefolkede omrader. Her gik argumentet pé&, at en ringere
tilgaengelighed folger med, nér man velger at flytte vaek fra de storre
byer. Det er det trade-off, man siger ja til, nir man flytter vaek fra
tetbefolkede omrader til fx billigere boliger. Prioritering af centrale
knudepunkter blev neevnt af en enkelt paneldeltager som et alternativ
til lokale lgsninger.

3.3 Tema 3: Udfordringer

Den kollektive transports udfordringer var pa forhand lagt op som et
centralt tema for debatten. Serligt present hos paneldeltagerne var
spergsmalet om, hvordan passagererne vindes tilbage efter Covid-19.
Af udfordringer blev bl.a. nevnt, hvordan vi kommer omkring, at folk
star og sidder taet sammen i den kollektive transport, samt at mere
fleksible arbejdsforhold sdsom hjemmearbejde reducerer behovet for
rejser. Ogsa den e@gede biltrafik under Covid-19 blev na&vnt som en
udfordring, idet vanen med at kere bil — og keb af bil nr. to for en del —
kan betyde, at flere af dem, der for kearte i tog og bus, fortsetter med at
kore i bil ogsa post corona.

I relation til en diskussion om en eventuel prioritering mellem busser
eller tog naevnte et par af paneldeltagerne, at toghar den fordel, at de
tilbyder en komfort, der gor det muligt at arbejde under sin rejse.
Generelt blev forbedring af komfort, renggring og vedligeholdelse
fremhaevet som vigtigt for at gore den kollektive transport attraktiv.

Af andre udfordringer blev bade rettidighed oglavere billetpriser
naevnt. Flere paneldeltagere fremhavede forsinkelser og uforudset
ventetid som centrale forklaringer pé, hvorfor passagererne fravalger
den kollektive transport. Hertil nevnte et par af paneldeltagerene, at
forbedret trafikinformation kan athjelpe udfordringen. Reducerede
billetpriser blev ligeledes naevnt af flere som et vigtigt element for at
tiltreekke flere passagerer.

3.4 Tema 4: Fremtidens kollektive transport

Et centralt tema i debatten handlede om, hvordan den kollektive
transport skal se ud ifremtiden. Her blev sarligt sammenheeng
mellem kollektive og private transportformer fremhaevet, samt
hvorvidt regionen skal prioritere tog, busser eller andre lgsninger.

Flere paneldeltagerne mente, at busser er en bedre investering end
skinnebarne lgsninger, idet de er mere fleksible og billigere for
regionen. Modsat udtrykte andre paneldeltagerne, at en
nedprioritering af tog vil skabe traengselsproblemer, fordi skinnebdrne
lgsninger opleves som et mere attraktivt alternativ til bilen end busser,
bl.a. pga. den komfort, som en togkupé kan tilbyde. Et par af
paneldeltagerne pointerede, at de “klassiske” transportformer er
forzeldede, og at regionen i stedet bar fokusere pa andre lgsninger. Her
blev mere digitale og fleksible mobilitetslasninger fremhavet, sdsom
flextrafik, bestillingsvogne og samkarsel.

Et andet emne, der blev taget op i debatten om fremtidens kollektive
transport, var, hvordan forskellige mobilitetsformer kan
sammentankes. Her nevnte mange af paneldeltagerne, at der skal
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fokuseres pé skiftet mellem transportmidler, samt at mobilitet i hgjere
grad skal teenkes som rejsen i sin helhed. Flere af paneldeltagerne
pointerede, at kombinationen af transportformer er en vigtig del af
udviklingen mod en bedre og mere fleksibel kollektiv transport.
Cykelmedtagning ibéde togog bus blev naevnt som konkrete forslag,
savel som fokus pa bedre og flere parkeringsmuligheder ved stationer
og centrale busstoppesteder samt privatbilismen som en del af
lgsningen. Blandt paneldeltagerne var der bred enighed om, at
fremtidens kollektive transport skal vare mere fleksibel ogi hajere
grad fokusere pd sammenhangen — bdde mellem de kollektive og
private transportmidler.

3.5 Tema 5: Organisering og ansvarsfordeling

Sidste tema i debatten handlede om organisering og ansvarsfordeling
af den kollektive transport i regionen. Dette var bade i relation til
ansvarsfordelingen mellem de forskellige trafikselskaber og mellem
stat, region og kommune.

Flere af paneldeltagerne pegede pé, at planlaegningen af den kollektive
transport vanskeliggores af, at forskellige trafikselskaber skal tilpasse
deres ruter. En paneldeltager foreslog, med henvisning til Skine, at
samle ansvaret hos et selskab for at skabe sammenhang og smidiggere
infrastrukturen. Modsat navnte et par, at de i udgangspunktet ikke
mente, at ét selskab var lgsningen, men stadig enskede at undersoge
ansvarsfordelingen for at gare samarbejdet bedre. Fordelene ved at
have flere (private) trafikselskaber blev ogsa fremhavet af et par
paneldeltagere. Onsket om en @get privatisering blev underby gget af,
at regionen ikke har midlerne til selv at drive et trafikselskab.

Til spogrgsmalet om, hvorvidt ansvaret for den kollektive transport i
hgjere grad burde flyttes fra kommunerne til regionen, pointerede
flere af paneldeltagerne, at samarbejdet kommunerne imellem
besverliggor planlegningen. En enkelt paneldeltager nevnte dog, at
det netop er en fordel, at kommunen har noget af ansvaret, for
kommunen kender sit neeromrade bedre, men at det samtidig ikke
giver mening, hvis lgsningerne ikke koordineres med andre
kommuner. Ogsa her blev der argumenteret for, at regionen ikke har
nok ressourcer og derfor er athengig af, at kommunerne bidrager
gkonomisk til mobilitetslgsningerne.

P4 spgrgsmalet om, hvilken organisatorisk struktur, der kraves,
pointerede flere af paneldeltagerne, at et samarbejde partierne
imellem er vigtigt for at lase regionens mobilitetsudfordringer og pa
den méde sikre, at regionen far midlerne til at udvikle den kollektive
transport pa lige fod med de andre regioner.
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4. Data fra Passagerpulsens
befolkningsundersogelse

De falgende tabeller baserer sig pa data fra Passagerpulsens
befolkningsundersg gelse fra august 2021. Deltagerne er
reprasentative for befolkningen pa ken ogalder. P4 regionalt niveau
er der overrekrutteret i nogle regioner, men resultaterne er vejeti
forhold til Danmarks Statistik, s& disse regioner ikke
overreprasenteres. I alt 2.421 personer deltog i undersggelsen, heraf
403 fra Region Sjelland.

Hele rapporten kan findes hér: Undersggelse: Danskerne og kollektiv
transport 2021 | Passagerpulsen (taenk.dk)

Har du kgrekort til personbil?

Region
% Sjae%land TOTAL
Ja 89% 90%
Nej 11% 10%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421
Har du bil tilrddighed (som forer eller passager)?

Region
% Sjaelland TOTAL
Ja, derer 1 bil i husstanden 56% 51%
Ja, derer 2 bileri husstanden 28% 24%

rer 3 ellerflere bileri

Der er ikke bili husstanden,
men jeghar mulighed for at 1% 6%
lane en bil, narjeghar brugfor
det
Der er ikke bili husstanden,
men jegharkorelejlighed,nar 2% 3%
jeghar brugfordet
Nej,jeg harikke bil til radighed 8% 12%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 403 2421
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Hvorofte har du felgende rejsebehov? - Pendling til/fra arbejde

elleruddannelse
%

5-7 dage om ugen
3-4dage om ugen

1-2 dage om ugen

1-3 dage om maneden
1-2 dage i kvartalet
Ca.endag hverthalve ar
Ca.en dag om aret
Sjzldnere

Aldrig

TOTAL

Besvarelser

Region

Sjaelland WomasL
51% 49%
17% 19%
8% 7%
3% 3%
2% 2%
1% 1%
1% 1%
2% 4%
14% 14%
100% 100%
246 1504

Hvilke affolgende former for transport benytter du padine
rejsertil/fraarbejde elleruddannelse?

%

Egen bil (forer)

Egen bil (passager)
Delebil/ldnebil/udlejnin gsbil
(forer)
Delebil/ldnebil/udlejningsbil
(passager)

Andet motorkeretgj (forer)
Samkeorsel (F.eks. GoMore
eller privat
samkeorselsordning)

Bus

Tog (alletogundtagen metro)
Metro

Letbane

Flextransport

Almindelig cykel

Elcykel

El-lebehjul

Andet transportmiddel, angiv:

TOTAL
Besvarelser

Region
Sjaelland WOTALL
78% 67 %
11% 10%
4% 3%
1% 1%
2% 1%
1% 1%
13% 15%
21% 18%
6% 7%
0% 1%
0% 0%
12% 26%
4% 4%
2% 1%
3% 3%
100% 100%

193 1170
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Hvormangekilometer pendler du ca.hvervejpaen typisk tur
til/fraarbejde elleruddannelse?

Region

g sjxlland (RO
Under 5 km 11% 18%
5-10 km 11% 20%
10-15 km 8% 11%
15-20 km 8% 9%
20-30 km 17% 13%
30-50 km 18% 14%
50-100 22% 10%
Over100 km 6% 5%
Vedikke 0% 0%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 193 1170

Hvorlangterderca. til neerm este busstoppested fra din bopzl?

Region

“ Sjaeglgland (OIS
Under 600 meter 56% 62%
600-1200 meter 26% 24%
1200-2000 meter 6% 5%
2-5 km 6% 4%
5-10 km 1% 1%
Over10 km 1% 0%
Vedikke 3% 2%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421

Hvorlangterder ca. til neermeste tog- metro eller letbanestation
fra din bopael?

Region

e Sjaegl;land (RCLL
Under 600 meter 6% 13%
600-1200 meter 20% 23%
1200-2000 meter 13% 14%
2-5 km 26% 21%
5-10 km 18% 12%
Over10 km 14% 16%
Vedikke 2% 2%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 403 2421
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Hvor ofte rejser du med kollektivtransportuanset rejseformal?

Region
% Sjglglgnd (L
5-7 dage om ugen 3% 4%
3-4dage om ugen 5% 5%
1-2 dage om ugen 6% 9%
1-3 dage om maneden 15% 15%
1-2 dage i kvartalet 11% 13%
Ca.endag hvert halve ar 17% 13%
Ca.en dag om aret 10% 10%
Sjeldnere 20% 17%
Aldrig 14% 14%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421

Hvortilfreds er du generelt med den kollektive transport i
Danmark?

Region
& Sjaeglgland WAL
Meget utilfreds 4% 3%
Utilfreds 11% 10%
Hverken eller 29% 24%
Tilfreds 36% 40%
Meget tilfreds 7% 10%
Vedikke / ikke relevant 13% 13%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421

Hvortilfreds er du generelt med den kollektive transportidet
omrade,hvordubor?

Region

s Sjeelland (OB
Meget utilfreds 10% 7 %
Utilfreds 13% 13%
Hverken eller 23% 21%
Tilfreds 33% 35%
Meget tilfreds 9% 12%
Vedikke /ikkerelevant 12% 12%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 403 2421
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I hvilken grad kan den kollektive transport opfylde de behov,du
har for transportidag?

Region

% Sj;‘igl:nd WomasL
Slet ikke 23% 21%
Imindre grad 27% 20%
Inogen grad 22% 23%

I hajgrad 15% 21%
Imegethgjgrad 5% 9%
Vedikke 8% 6%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421

I hvilken grad kan den kollektive transport opfylde de behov,du
harfor transportidag, nardet gaelder pendlingtil /fraarbejde
elleruddannelse?

Region

g Sjzelland WOTALL
Slet ikke 40% 33%
Imindre grad 16% 15%
Inogen grad 12% 14%

I hgjgrad 7 % 11%
Imegethgjgrad 3% 5%
Vedikke 22% 22%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421

I hvilken grad kan den kollektive transport opfylde debehov,du
harfor transportidag, nar det galder rejsertil/fra
fritidsaktiviteter (sport,kulturetc.)?

Region

% Sjaegl;land LHONLLYE
Slet ikke 37 % 32%
Imindre grad 23% 19%
Inogen grad 17% 19%
Ihgjgrad 8% 13%
Imegethgjgrad 2% 5%
Vedikke 12% 12%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 403 2421
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Ibranchenerman vedatundersoge mulighederne for at tilbyde
gratis samkeorsel eller give tilskud til sam kersel frabopeel til
naerm este busstoppested eller togstation til de passagerer,der
harlangttil kollektiv transport,oghar et periodekort til
kollektivtransport.

Tilbuddet vil vaere muligt for 1 rejse (tur/retur) pa alle hverd age
ogvilforegaved,at man selv aftaler samkorsel viaden

sam keorselstjeneste/-app, som trafikselskabet laver en aftale
medogherigennem far tilskud til/gratis samkersel.

Hvadsynesduom denneidé?

o Region

& Sjaelland TOTAL
Synes megetdarligtom 5% 5%
Synes darligt om 5% 5%

Synes hverken godt eller

darligt om 28% 31%
Synes godtom 36% 33%
Synesmegetgodt om 10% 10%
Vedikke 16% 15%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 403 2421

Hvor mange skift foretager du normalt undervejs padine rejser
m ed kollektiv transport til/fra arbejde eller uddannelse?

Region

%) Sjaeslgland [HOEEE
Ingen 27 % 43%

1 39% 41%

2 28% 13%

3 ellerflere 5% 2%
Det varierer 2% 2%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 50 286

Tank padin normale rejse til/fraarbejde elleruddannelse med
kollektivtransport. Hvad er ca.den samlede rejsetid fradin
bopeal til arbejds-elleruddannelsesstedet?

Region
= Sjaegl;land LHOAINE
Under 10 minutter 0% 3%
10-15 minutter 9% 7%
16-20 minutter 6% 12%
21-30 minutter 6% 17%
31-40 minutter 18% 19%
41-50 minutter 18% 15%
51-60 minutter 9% 9%
61-90 minutter 23% 10%
91-120 minutter 4% 5%
Over 120 minutter 6% 3%
Vedikke 0% 0%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 50 286
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Pa noglerejser med kollektivtransportkan den samlede rejsetid
reduceresved at foretage et ekstra skift undervejs. Vil du vaere
villig til at foretage et ekstra skift pad din normale rejse til/fra
arbejde elleruddannelse,hvisdet reducerer den samlede
rejsetid?

Hvisja, angiv hvor m ange minutter,du minimum skal spare for
at veere villig til at foretage et ekstra skift.
Region

& Sjzlland

TOTAL

Vil gerne foretage et ekstra
skiftundervejs,hvisdet giver 5% 5%
2-3 minutters kortere rejsetid

Vil gerne foretage et ekstra

skiftundervejs,hvisdet giver 6% 10%
4-5 minutters kortere rejsetid

Vil gerne foretage et ekstra

skiftundervejs,hvisdet giver 2% 12%
6-7 minutters kortere rejsetid

Vil gerne foretage et ekstra

skiftundervejs,hvisdet giver 49% 37%
8-10 minutters kortere rejsetid
Vil ikke foretage et ekstra skift
undervejs, hellerikke selvom

jegkan spare op til 10 minutter 29% 28
isamletrejsetid

Vedikke 9% 8%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 50 286

Hvortilfreds er du generelt med folgende forhold i
skiftesituationen -Top 2 (% tilfreds + meget tilfreds)

Region

(V)

% Sjeelland (HORANE
Den planlagte skiftetid, dvs.

den tid, der er indlagt til at o o
skifte bus/togifolge 5% 57%
koreplanen/rejseplanen

Den faktiske skiftetid,dvs.den

tid, dui gennemsnitventer, 3 o
inklusive forsinkelser, 34% 43%
aflysninger m.v.

Det generelle

inform ationsniveau ved 40% 46%
forsinkelser og aflysninger

TOTAL 72% 71%

Besvarelser 36 159
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Hvilke affolgende faciliteter m ener du skal vaere til stede pa

trafikknudepunkter for, at de er attraktive for dig at benytte?

%

Mulighed for at kebe mad og
drikkeiventetiden
Mulighed for at kebeind i
ventetiden

Mulighed for at hente pakkeri

ventetiden (pakkeboks)
Gratis bilparkering
Ladestanderetil el-og
hybridbiler

Mulighed for atleje
delecykel /bycykel

Aflast cykelparkering

T oilet (gratis ellermod
betaling)

Elevator

Rulletrappe

Betjent billetsalg

Gode
cykelparkeringsmuligheder
Mulighed for niveaufri
indstigning tiltogogbus
Mulighed for opladning af
elcykler

Behagelige
ventesale/venteomrader
Andre,notér:

Vedikke

TOTAL

Besvarelser

Region
Sjeelland

41%
11%

12%
58%
22%
6%
22%
60%

23%
14%
18%

18%
15%
7%
42%
5%
11%

100%
266

TOTAL

45%
14%

14%
50%
21%
9%
26%
63%

22%
17%
18%

31%
14%
8%
43%
2%
11%

100%
1607
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Hvortilfreds er du generelt med folgende forhold paelleri
naerheden det trafikknudepunkt,du benytter oftest padine
rejser med kollektivtransport? Top 2 (% tilfreds + meget
tilfreds)

Region

% Sjeelland TOTAL
Skiltningogvejvisning 60% 60%
Mulighederne for at fa

inform ation om naste afgan

(afgangsskaerme, kﬂreplfnef L e
m.v.)

Adgangsforholdene

(elevatorer,trapper, 62% 67 %
rulletrapper)

Gaafstand fra et

transportmiddel til et andet, 74% 73%
nar du skifterbus/tog

Parkeringsforhold for cykler 43% 43%
Parkeringsforhold for biler 38% 27%
Mulighederne for opladning af

el- oghybridbiler 8 9% 9%
Mulighederne for at kebe mad

og drfi;kkeiventetiden 51% 52%
Mulighederne for at kgbe

daglizv areriventetiden 29% 31%
Tryghed 53% 63%
Muligheden for at kebe billet 51% 54%
Mulighedenfor at fa hjaelp o

vejledning til din rejse. = B e
TOTAL 92% 91%
Besvarelser 266 1607

Hvortilfreds erdu generelt med folgende forhold ved det
busstoppested,du benytter oftest pa dine rejser m ed kollektiv
transport? Top 2 (% tilfreds + meget tilfreds)

Region

(V)

e Sjzlland WoTaLL
Mulighederne for at fa

inform ation om naeste afgang o o
(afgangsskzerm e, kgreplaner 53% 65%
m.v.)

Ver:tetlden inden nzeste bus 41% 53%
afgar

Parkeringsforhold for cykler 32% 33%
Tryghed 58% 71%
TOTAL 80% 87 %

Besvarelser 72 536
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Tanknu genereltpaindretningen afbusser. Hvilke affalgende
alternativer foretrakker du?

Region

(V)

% Sjelland TOTAL
Flere siddepladser ogkortere o o
afstand til medpassagerer 2y B
Faerre siddepladserogbedre o o
afstand tilmedpassagerer 4 45%
Vedikke 20% 25%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 72 536

Tznk nu genereltpaindretningen afbusser. Hvilke affelgende
alternativer foretraekker du?1

o Region
% Sjeelland LSS E

Flere siddepladserogingen

mulighed for cykelmedtagning 24% 38%
ilokale ogregionale busser

Faerre siddepladserog

mulighed for cykelmedtagning 56% 42%

ilokale ogregionale busser

Vedikke 21% 20%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 72 536

I tilrettelaeggelsen afbusrutererderet dilemmamellem kort
transporttid og kort afstand til neermeste busstoppested.
Hvilken affelgende losninger foretrakker du?

Region

(V)

» Sjzlland TOTAL
Direkte busruter med fa stop o o
undervejs og kort rejsetid 57% A
Busrutel: med flere stop 24% 20%
undervejs oglaengere rejsetid

Vedikke 18% 14%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 266 1607

I planlaegningen afbusrutererderet dilem mamellem pa den

ene side mange busruter,der daekker et stort geografisk omrade,

men som ikke karer satit,ogpa den anden side flere afgange for
de enkelte busruter. Hvilken affolgende ty per ruteplanlaegning

foretraekker du?
% Region

Sjzlland O

Flereruter,der daekker et stort
geografisk omriade,men 33% 31%

lzengere m ellem afgange
Faerre ruter,der daekker et

mindre geografisk omrade, 41% 43%
men kortere mellem afgange

Vedikke 27 % 25%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 266 1607
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I tilretteleeggelsen afkgreplaner erder et dilemmaom,hvorlang
tid, m an skal give til skift mellem transportmidler. Kort skiftetid
forkorter den samlede rejsetid, menagerrisikoen for,at en
forbindelse mistes. Hvilken affolgende typer kogreplaner
foretraekker du?

o Region

» Sjzelland TOTAL
Koreplaner med kort tid til at

skifte ogdermed kortere

samletrejsetid, menstorre 27% 290%

risiko for at miste en

forbindelse videre

Koreplaner medlaengere tid

indlagt til at skifte ogdermed

mindrerisiko for at miste 56% 53%

forbindelser,menlangere

samletrejsetid

Vedikke 17% 18%

TOTAL 100% 100%
Besvarelser 266 1607

Vedindretning aftogkupéer erderet dilemmamellem
siddekomfort og muligheden for at fa en siddepladsi
myldretiden. Hvilken affolgende typer siddepladser foretrakker

du?

Region
o Sjaeflgland 1OV E
Haj komfortmed god
benplads, men risikofor at
skulI;e stﬁ,op indimellem i 33% 39%
myldretiden
Mindre kom fort ogbenplads,
men lille sandsynlighed for 54% 48%
ikke at fa en siddeplads
Vedikke 12% 12%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 266 1607

Vedindretning aftoiletter pitogstationererderetdilemma
mellem pris og kvalitet. Hvilken affolgende typertoiletter
foretrakkerdu?

o Region

» Sjeelland TOTAL
Toiletpastationendererrent

9 af 10 gange til 5 kr. pr. besog 54% 52%
Gratis toilet pa stationenuden

garantifor, at det frem star 34% 34%
rent og paent

Vedikke 13% 14%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 266 1607
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T ogkereplaner kan folge forskellige principper. Hvilket af
folgende koreplandsprincipper foretraekker du?

o Region

e Sjeelland TOTAL
Princip 1: Toghverhalve time

og sammerejsetid fra A til B 47 % 45%
for alle tog.

Princip 2: To afgangeitimen,

hhv.hvert20.oghvertgo.

minut (f.eks. minuttal 10 og

50),hvorrejsetidenerhhv.5 o ®
minutter hurtigere og 5 33% 31%
minutterlangsommere

sammenlignetm ed

halvtimesdrift (Princip 1).

Vedikke 21% 25%
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 266 1607

Priser ogtaksteriden kollektive transport kan folge forskellige
principper. Hvilket affolgende takstprincipper foretraekker du?

o Region
A5 Sjzlland oL

Princip 1: Et pris- og

takstsystem som det

nuvaerende med mange sma

takstzoner,hvorrejsen pris

afhaenger af antallet afzoner, 30% 37%
der gennemkeores. Det betyder

relativtlave priser for korte

rejser og relativt hgje priser

for lange rejser.

Princip 2: Et system med en

fast prisuansetrejsenslaengde
(enhedstakst),hvorderkan

rejsesubegraenseti 60

minutter. Efter 60 minutter

skal der ved om stigning til et 18% 12%
andet transportmiddel kgbes

en ny billet. Det betyder

relativthgje priser for korte

rejser og relativtlave priser for

lange rejser.

Princip 3: Et system med fa

store zoner. Lange rejser er

stadigdyrere end kortere

rejser, men forskellen mellem 27% 28%
prisen pa lange ogkortere

rejserer mindre endidet

nuvarende system.

Vedikke 24% 23%
TOTAL 100% 100%

Besvarelser 266 1607
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Kombinationen af cykler og kollektivtransportkan ske pa
forskellige mdder. Hvilken affolgende muligheder foretraekker

du?

o Region
% Sjzlland
Princip 1: Der er som
udgangspunktmuligt at tage

cyklen meditoget/bussen, %
ligesom detidager muligti 577
f.eks. S-toget ognogle

busruter.

Princip 2: Der skabesbedre

muligheder for atbruge en

dele-/lejecykel ved togstationer 16%
og andre storre

trafikknudepunkter.

Vedikke 26%
TOTAL 100%
Besvarelser 266

TOTAL

59%

16%

25%
100%
1607

I hvilken grad vil felgende zendringer m edvirke til, at du vil
brugekollektivtransport mere end du goridag? Top2(%ihgj+

imegethgjgrad)

Region
(V)
e Sjeelland
Lavere priser 47 %
Kortere rejsetid 41%
Flere afgange 32%
Kortere afstand til neerm este 24%
station/stoppested 47
Kortere ventetider ved skift 289%
mellem transportmidler 7
Faerre forsinkelser for busser / 40%
tog
Bedre muligheder for at
parkerebilen ved 33%

busstoppestedet/togstationen
Bedre muligheder for at
parkere cyklenved 17%
busstoppestedet/togstationen
Bedre tilgzengelighed pa
togstationer (ramper,

elevatorer,rulletrapper,bedre ily%
mulighed for assistance)

Nemmere at finde ogkobe o
billet 24%
Bedre mulighed for at bruge

samkeorsel eller delebiler til en 10%
station/stoppested

Bedre tilgaengelighed til busser
(automatiske ramper,bedre 13%
mulighed for assistance)

Storre tryghed pa stationerne 29%
Bedre mulighed for atfa en o
siddeplads 33%
TOTAL 73%

Besvarelser 403

TOTAL

51%
40%
36%

24%
27 %

39%

27 %

19%

15%

24%

9%

13%

27%
290%

72%
2421
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Hvisde &endringerdu harsvaret’i (nogen /hgj/ meget hgj) grad’
tilblev gennemfort,hvor meget mere ville du sa gere brug af
kollektivtransport?

Region
g Sjaeslgland OIS
Megetmere 6% 6%
Endel mere 27% 23%
Lidt mere 38% 40%
Jeg vilikke bruge den
kollektive transport mere,end 29% 31%
jeggoridag
TOTAL 100% 100%
Besvarelser 338 2001

Hvordan vil du vurdere risikoen for overforsel afsmitsomme
sygdomme pafolgende offentlige steder? Top 2 (% hgaj + meget
hgj)

Region

s Sj ae%land O
Kollektiv transport 40% 38%
Caféer/restauranter 23% 22%
Superm arkeder 22% 22%
Indkgbscentre/stormagasiner 32% 28%
Fodboldstadions/hiandboldhal o o
el.lign. 1% S
Svem mehaller 38% 38%
Fitnesscentre 54% 54%
Tandlaege/laege 11% 9%
TOTAL 76% 77 %

Besvarelser 403 2421
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5. Om Passagerpulsen og
passagerradet

51 Om Passagerpulsen

Passagerpulsen er passagerernes uathengige stemme ibus, tog og
metro. Vier en del af Forbrugerraddet Tenk ogsat i verden for at
forbedre den kollektive transport for passagererne. Vi informerer om
passagerernes rettigheder og hjelper dem til at treffe et godt valg.

I Passagerpulsen lytter vitil passagererne, laver undersggelser og
indsamler viden pé tvaers af transportformer, selskaber og geografi.
Udgangspunktet er altid passagerernes samlede rejse, deres gnsker,
behov og rettigheder. Forbedringer skaber vived at synliggare
passagerernes oplevelser og behov som passager og ga i dialog med
selskaber, operatorer og politikere om dem.

Passagerpulsen startede den 1.oktober 2014 under den politiske aftale
om Bedre og Billigere Kollektiv Trafik, som SR-regeringen, Dansk
Folkeparti, SF og Enhedslisten stod bag. Der blev afsat 30 millioner til
Passagerpulsen frem til og med 2018. Denne bevilling blev siden
forleenget med ét ar.

Den 2. april 2020 meddelte en forligskreds bestdende af regeringen
(Socialdemokraterne), Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti,
Enhedslisten og Alternativet, at der blev givet en ny bevilling pa 6,5
mio. kr. arligt til Passagerpulsen i perioden fra den 1.januar 2020
indtil den 31. december 2023.

I aftalen star der:
Ny rolle for Passagerpulsen

Passagerpulsen skal i sit virke daekke den kollektive transport 1 hele
landet og understotte, at der skabes storst mulig mobilitet for
flertallet af passagererne i den kollektive trafik.

Parterne er enige om, at Passagerpulsen skal vare tovholder for fem
nye regionale passagerrdd og skal i samarbejde med disse arrangere
fem arlige passagerkonferencer for derigennem at seette fokus pa de
regionale udfordringer og muligheder inden for den kollektive trafik.

Som opfelgning pd passagerkonferencerne skal Passagerpulsen
publicere fem arlige rapporter.

Parterne er enige om at afsatte 6,5 mio. kr. drligt i perioden 2020 -
2023 til Passagerpulsen.

5.2 Om Passagerradet

Passagerpulsen har af et flertal af Folketingets partier fiet opbakning
og penge til at oprette et passagerrad i hver af landets fem regioner.
Baggrunden er et gnske om at fa passagerernes unikke viden om den
kollektive transport i Region Sjelland endnu mere i spil.

Medlemmerne af passagerrddet kan komme med input til politikerne
og trafikselskaberne om, hvad der skal til, for at vi far en attraktiv,
bruger- og klimavenlig kollektiv transport i fremtiden.

Passagerradet kan tage egne emner op, som de gerne vil drafte.
Derudover vil regionen, trafikselskaber ogandre aktgrer ogsd kunne
foresld emner til passagerrddets dagsorden.

Passagerradet iRegion Sjelland har 19 medlemmer. Ni er udpeget
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efter dialog med interesseorganisationer og pendlerrepraesentanter. 10
er udvalgt blandt evrige passagerer, der har gnsket at stille op.

Medlemmerne ipassagerriddene er valgt for to ar af gangen, men de
kan stille op igen, hvis de gnsker at blive siddende.

Passagerrddene mgdes som udgangspunkt fire gange om aret, men de
kan modes flere gange, hvis der er brug for det.

Radet kan ogsa nedseette mindre arbejds- eller hgringsgrupper, som
kan medes oftere.

Las mere pd Passagerrddeti Region Sjelland | Passagerpulsen (taenk.dk)
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6. Bilagi1: Sporgsmalfra
paneldebatten

Indledendespgrgsmal til panelet,som politikerenebaserede deres introtale
pa:
1. Hvorfor er denkollektive transport vigtig?
2. Hvadser du ogdit partisom den storste udfordring i den kollektive
transportiregionen?
3. Hvadvilduogdit partigere for at udvikle den kollektive transport,
s borgerne fir mere lyst til at benytteden?

Spergsmél fra tilhgrerne ved paneldebatten (afleveretskriftligtunder

debatten. Ikke alle spargsmél blev besvaret.):

Hvordan ser du, vikan gore det mere trendy at bruge offentlig
transport?

Hvilke afstand synes du det er passende, indbyggerne i Region
Sjeelland hgjest skal have til en offentligt transport?

Bor den offentlige transport ikke fungere som en service, pa lige fod
med bibliotekerne, frem for en forretning?

Hvordan far vi busser ogtoge til at passe bedre sammen?

Ofte korer den ene nar man kommer ind, uden man nér at komme
med. Min regionale bus kommer om aften ind 2 minutter efter min
bybus er kart, sé er der en times ventetid.

1. Hvem mener du har ansvaret for at gore stationerne mere trygge?

2. hvis du fik muligheden, hvordan ville du sa skabe trygheden?

Hvad taenker du, der er den kollektive trafiks storste udfordring i de
kommende 4 ar?

En del brugere taler om, at man ikke nar at komme ind i bussen og
sidde ned, for bussen er i gang igen, hvilke gor at nogen falder eller far
meget ondt. Jeg har selv oplevet, at doren lukker pa ens ben — si travlt
har de. S& mit sporgsmal er: Hvordan taenker du, vikan fa
buschaufforen til at tage mere hensyn til passagererne, sa der ikke er
harde opbremsninger?

Det er dyrt at anlegge nye veje, serligt motorveje, hvor der alligevel
opstér kg i myldretiden og bliver tomme efter. Er der sa ikke bedre
gkonomi i den kollektive transport, hvor man fx pa 2x spor kan flytte
langt flere mennesker?

Den bedste kollektive transportform er tog, de er hurtigst, behageligst,
det er muligt at arbejde, samt det er muligt at tage rigtig mange
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passagerer med ad gangen. Dvs. det giver mest mening pa de mest
befeerdede straekninger. Hvordan vil de af jer, der gar ind for flere
biler, fa plads?

I snakker hele tiden om delebil osv. Hvad med dem som ikke har
andre muligheder end kollektiv transport?

Jeg er en ung mand, der bor i Dianalund og studerer i Nykebing
Falster. Rejsetid kan vere 4 timer hver vej. Hvad gor vi?

Hvor ser i forerlgs transport? S man kan komme fra A — B.

Hvordan far vii Regionen bedre og ensartet tilgengelighed, f.eks for
korestolsbrugere/darligt gdende osv.?

Rejsekort for handicappede og &ldre duer ofte ikke- lgsning? ”Digitalt
diktatur?”

Vilagger lige nu en ny trafikforbindelse til Tyskland. Hvordan undgir
viat tale en del af regionen ned, som et sted kollektiv transport ikke er
ngdvendig?

Mange gnsker busruter med fa stop undervejs og dermed kortere
rejsetid, der karer lengere pé tvarsiregionen. Er det noget du vil
arbejde for?

Hvor ofte benytter du selv offentlig transport?

Hvordan vil I sikre, at RUC bliver godt forbundet med resten af Region
Sjeelland? (RUC har en forpligtelse i region Sjalland)

Det nere sundhedsvasen (Regionens fokus) skal heenge sammen med
den kollektive transport!?

Vil gratis transport for unge under 20 kunne give flere passagerer
fremover?

Hvordan mener du, vikan gere den offentlige transport mere trendy?

Skal visom pendlere pé Sjelland finde osi forringelser itoget pga.
politikernes iver for at det skal tage en time mellem Odense og
Kgbenhavn?

I taler om kollektiv trafik, som om det skal virke mellem 6 og18.

Hvis jeg géar til fx fodbold kan jeg komme frem, men ikke nedvendigvis
retur. Jeres holdning til lokale lgsninger?
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Hvordan vilIlave samarbejde med kommunerne sédledes at den
storste forhindring ikke fortsat bliver skiftet mellem kommunegreaenser
pa ens rejse?

Hvordan vil I sikre, at unge har mulighed for at blive boende uden for
byerne?

Mangler: Nogen der vil ga til disse ting?:

e Gendbning af nedlagte jernbanelinjer, fx Slagelse-Nestved
eller til Gedser.

e Gendbning af mindre stationer.

e Overfyldte busser i myldretiden, fx ved skolerne

e Klargaring af lokalbaner: Modernisering og hurtigere

e Koreplanen der ikke passer mellem bus og tog

Jer der mener, at viskal kore i bil i fremtiden, hvordan vil i sikre, at vi
vil kunne producere biler i fremtiden, nar jordens ikke-fornybare
ressourcer er opsluppet?

Talt meget om det, som regionen ikke har ansvar for: Betjeningen af
de tyndtbefolkede omréder er et kommunalt ansvar.

Men hvad med den tunge trafik (Pendling m.m.) til/fra
hovedstadsomradet? Her kerer DSB for statens penge.

Vil regionspolitikerne ikke have stgrre indflydelse pa den tunge trafik,
der kerer pa skinner?

Hvordan tenker I jer, at udvidelsen af mulighederne for at benytte
kollektiv trafik “udenfor mands lov og ret” og udenfor myldretiden?

Som det er i dag, kan landdistrikternes beboere ikke komme nogen
steder aften eller weekend.

Flex og plus kraver 2 timers forudgdende varsel...

Man bgr overveje at teenke "Corona erfaringerne” med Teams/hjemme
kontor ind i transportlgsningerne.

Hvorfor lade sig transportere, nar der findes nye digitale losninger?

Sporgsmél fra Passagerpulsen

Passagerpulsens nye undersggelse viser, at 7 ud af 10 danskere vil
bruge den kollektive transport mere, hvis der sker forbedringer. Hvad
vil veere din vigtigste prioritet, ift. at forbedre den kollektive transport
og tiltraekke flere passagerer?

Spergsmaél fra Passagerddet i Region Sjalland

Som borger fir man indtryk af, at det er forbindelsen mellem de 4
storste byer, der prioriteres hgjest. Hvordan vidu og dit parti sikre, at
den kollektive transport og lokalbanerne henger bedre sammen, og
bliver prioriteret lige s hgjt i tyndt befolkede omréder, som i byerne?
S& trengslen i byerne bliver mindre, og folk bliver boende ude i de
tyndt befolkede omrader?
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